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2, - LIMITRS D'EMPLQl

S _D!'URGrNoR

. - UTILISATION : Centrage,
T visite pré—vol,
mise an route,
taxiing,
décnllage.
montde,
erolsidpa,
décrochagan et vl L laay,

3. - PROCEDUR
e aunl

ntterriﬁnage,
amarrage.

5. = PERFORMANCES ! point fixa,
décollagn,
Vitesse ascentinnnel]e,
crodsigra,
attevrissage.
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1+= GENERALITES
Avion DR 220/AB

CATEGORTE NORMALE ET UTTLITAIRE

Certifioat de type n® 40/1 du 1-3-67

" Constructeur g

CENTRE EST AERONAUTIQUE
B,P. 40 = 21 DIJON -

Défind tion

DR 220/ABs appareil dquipé du moteur
CONTINENTAL O 200 A-

Peivé
Travail aérien

; § Transport publie de

Mentions dt'emplod passagers
Transport pudblie de
poste on de marchan-
dises (arr8té du 2iel-
' 6r),

sous réserve du monitage d'équipements de
radio communivation et de radio navigation
approuvés,

LYAVION STANDARD

o o T e el G o g By

Dimenatons s Envergure t 8,72 m
Longueur t 6,80 m
Hauteur t 1,80 m

Surfade portante § 13,6 m2

) e
Polds 1 A vide avee huile (environ) : 450 kg,
* Cate mﬂ et WUw

. Maximum décollage et
atterrissage 780







o0

Puissance ¢t moteur CONTINENTAL 0 200 A _
(100 pUP)

Hélioces 1@

EVRA D11 28 7C t bois, pas fixe
RATIER FH 110 R (calage - 3)
LEGERE 21 02 RA: métallique, calée O

Mae Ccv‘cr 18380 EcM 72 50 nﬁf‘a”a’qu
Réservoirs i _
- huile s capacitd = 5,85 litres

. au dessus de 15°C SAE 50 (100)
. entre 30°C et -20°C 'SAE 40 ( 80)

-~ essonce Aviation -« indice octane t 80/87
standard ¢+ 110 1,

oapﬂci_téa o ? stpplém/ ¢ "50 1.

Attervisseurs

o Prinoina; g nmnrfisseur oaoutchouo
. oourse 180 m/m
pneumatinues . 380 x - 150 o«dtoﬂ!ﬂ
pression ¢ 1,6 kp/cm?
freins hydrau]iquns (1iqu1do
Loclkhead n° 5)

- Arridre ' amnrtiqseur ¢ lames d'acier.
: bandage 6 ' x 2 - -

Batterie s 12 volts « 35 ampdrns/heure

Tableau de hord ¢

= Double commAange des pnw .
= Volant eentral c¢ommande dn tab de
compenaeation profondeur

- Nobhinat dtessence central

L3
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Clef de contact et sélectlion magndtos

¥ ) al de déme r
- Lirettes 1 batterie coupé )

réchauffage carburateur T

mixture (tirette Jaune) ) I

appauvrie R

chauffage cabine 5 E

désembuage R
i

- Interruptours : excitation génératrice
pompe dlectrique de
secours (+ voyant)

= Ventilation cabine ; individuelle,
progressive,
orientable

- Jaugeurs essence 1 indication suivant
plaquette étalonage

- Instruments de vol " voir plus bas,
marquaga des
instruments,

=~ Yoyant lumineux

- Fusibles (temporisds) ; se dévissent
dans le sens inverse des ai-
guilles d'une montre.

TR e s e e e e

- les Freins agissent individuellement
' en fin de course des pa=
lonniers,

- Poimdée de frein au centge H

Tirer pour freiner
Verrouiller le parking en tournant
la poignée & gauche

- Commande des volets de courbure |

levier entre les sidges,



3 positions : rentrdés (en has)
décollnpme (ler cran)
atterrissnme (2~ cran),



2 = LIMITES D'BEMPLOT

Vitesses caractépdstiques Ve Km/h auy
poids total

R Vne : vitesse A ne Jamais dépasser 270
Vno : viteasse maxi d'utilisation normale

216

Vb : vitesse de manoeuvre 190

Vfe : vitesse limite volets sortis 150

Vitesse limite vent de travers
2?0 noeuds = 35 Km/h

Nota : La Vne est volontairement limitde
afin de permettre une lecture plus précise
R en utilisation normale

Limites de centrages en charges

- Limite AV : a 780 Kg : 0,44 m
a 500 Kg et en dessous :
0,37 m
(variatioh lindaire entre
les deux).

- Limite AR : 0,58 m catégorie normale ‘
R 0,51 m catédgorie utilitaire

500

Poution du CA. G

[ S
-

R 0,3 pYs o5 0,38 ™

- Référence : bord d'attaque de 1a partie
rectangulaire de 1a voilure.

o, 1/4



T

Cat, UN® g¢ nyn

Poids maxima (i)

- Déeollage ot
Atterrissage 780

Facteurs de charre limite
volets rentrds

- Positir b,k
- Népatif -1,76
Volets sortis 2 '

Limitations moteur

Réaime nominai et maximum continy t 2750
t / mm

Température huile maxi 3 107 o¢
Pression huile mini (kg/em2) 0,7 (ralent)
Pression essence mini t 0,08 kg/cm?

Marquage des instruments

- énémgmétre_ lan/h
Are blane : adrodreins sortis 80 - 44
Arc vert ; vol normal 90 - 2314
Are Jaune 1 vol alr calme
seulement 216 - 270
R Rayon rouge 1 vitease A ne pas
dépasser 270

- Taghxmétge_l rayon rouge : régime 4 ne

‘ pas dépasser ; 2750 t/mn

= Zhermombtre d'huile
Arc vert i T° normale ; 40°y 107°C
Rayon rouge : & ne pas dépasser ;107°¢

‘ 2,2/A



Charge 1

=" - #
Le voyant s'allume lorsque le ralentil
est insuffisant pour permettre a la
génératrice de débiter. En vol normal,
la lampe est éteinte tant que la géné-
ratrice fonctionne normalement.

= Pression_huile : le voyant s'allume

e mar bem e b e e

a pression mini 1 0,7 kg/cm?

Pression_essence_: le voyant s'allume a

— s s e ea

pression mini : 0,08 kg/cm?
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Jaune s'allume lorsqu'il ne reste
plus que 15 litres environ (dont les
6 derniers ne sont pas consomnmhbles
en montée).

Klaxon avertisseur de ddéecrochage

Ne peut fonectionner dun lorsque 1'in-
terrupteur principal est sur marche. En vol
rectllipgne et en virage, le klaxon avertit
10 4 15 Imm/h avant le déerochage. A 1'atter
rissage en conditlons normales, seul un
court signal a l'arrondi est fourni,

Limite d'emplol de la ecatégorie "UTILTTATRE

Le tableau ci-dessous indique les manosuvre
acrobatiques autorisdes : :

- Virages serrés

- Huilé¢s lents

= Virages en montée dynamique

- Déerochages en vol rectiligne

- Vrilles autorisées uniquement en
configuration, volets rentrés
(2 tours maxi)

Nota : La banquette arridre dolit 8tre vide,

24



3. = PROCTENDURES D'URGENCE

Fen de moteur en vol

Mermear essence

Mettre plein gag jusquta épuisement
comhustible

Couper contact allumage

Conper contact batteric et excitation
génératrice avant 1'atterrissage

NOTA : la coupure contact batterie supprime

également le fonctionnement de 1 'n-
vertisseur de décrochage.

Panne_géﬁépétrioe

S1 le voyant rouge s'allume

couper llexcitation génératrice et rdéddui-
re les consommations édlectriques an mind-
mum (radio- instruments) pulsque seule
la hatterie fournit encore du courant,

Givrape du carburateur

S1 la puisssnoe motrice ou le réeimeé
tombent sans autre variation des parn-
métres de vol, tirer le réchauffage
carburateur 4 fond - manette A 2 'posi -

“tions t tout ou rien.

La puissance aupgmentera dés que la glace
gdera .fondue,

S1 le givrage est brutal 1 tirer rdéchauf-
fage earburateur, pousser mixture plein
riche et la manette des .gaz a fond,

Atterrissage de fortune

Vérifier les ceintures de sécuritéd
Fermer 1'essence gt couper le cilvreult
dlectrique avant liatterrissage pour
éviter tout risque d'incendle.



Vi = 145 lan/h & 740 kg
1 =130 xm/n 3 600 kg,
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4, - UTILISATION

Poids et centrages

Poids total maximum décollage et atterris-
sage i

- Cat, "N" et "U" ; 780 kg

Polds maximum banquette arriére environ i

- Cat. "N" t 90 kg
= Cat. "U" : wvide.

Détermination du centrage pour un poids
donné.,

1ére Méthode

- Centrogramme fournil par le Constructeur

- IMPORTANT : wvérifier que le point de
départ corresponde hien & la dernidre
fiche de pesée

2dme Méthode

Calecul classique des moments avec les
bras de levier sulvants en m

(0,43
Passagers AV (: 0,05
Banquette AR 1,22

H
!
Easence standard (110 1 = 80 kgg t 1,12
Essence suppléme t. (50 = 36 kg) 1 1,65

Avion vide 1 se reporter a4 la derniére

fiche de peséde correspondant a 1l'état
actuel de l'avion.

Avant de s'installer dans 1 'avion @

visite prdé-vol.

1°) Pousser l'interrupteur général (coupe-
batterie sur marche)

b1



20)

y b

ho)

5°)

69)

79}

et vérifier l'indication du jaugeur.

Tirer l'interrupteur pénédral (coupd),
contacts magnétos coupds, robinet dles-
sence ouvert, correcteur altimdétriaque
(mixture) tird.

Avant le premier vol de 1a journée et
aprés chaque plein de carburant, appuyer
trois secondes sur les purges dlessence
pour éliminer l'cau de condensation et
antres impuretés (intrados voilure une
A gauche et une & droite).

Vérifier la fermeture du réservoir
easence et sa mise & 1l'air libre,.

Vérifier 1la propreté des prises dtair
statiques (une sur charge c8té du fu-
selage).

Vérifier 1'état des ompennages

Vérifier le tab nour toute sécuritd
(charnidres libres)

Vérifier les charniéres de la direction
et les ressorts de la roulette de quene

Vérifier 1t'état des volets et de leurs
charnigres

Vérifier les charniéres des aillerons

Défaire les cordes d'amarrage s'il v a
lien

Vérifier l'ét@t des carénes de roues
Vérifier 1!'état des pneus et leur
pression (1,6 kg/em2)

Vérifier la propreté verridre
Vérifier niveau d'huile (ne pas voler

.avec moins de 2 litres) = faire le plein

pour un vol prolongé -

h,2



Fermer et verrouiller 1z trappe

Fixation du capot moteur (dzus en
ligae de vol)

Etat de 1'hdélice et des déflectenrs
Etat du filtre a4 air (corps étranger)
Purge essence du filtre décamteur

Fixation des échappements

8°) Enlever s'il Y a lieu le protecteur de

la prise d'air dynamique et vérifier
la propreté.

Effectuer 18 viQite pré-vol compléte avant
le premier vol de la journde. Fnsuitﬂ, on
peut limiter les vérifications a 1'dtat
des gouvernes et aux niveaux d'huile et de
carburant,

Si 1'avion a été immobilisé un certain

temps on a été en mains étrangires, effec-
tuer une visite pluas poussde

vérifier doublement les commandes de w1l
et le tab

vérifier la présence des portes de visite

vérifier les prises d'air quant & leur
obturation

procéder a une vérification d'autant plus
sérieuse que l'avion a 8é journé dans un
hangar bondé (riaques de déchirures)

vérifier les bouts de palea d'wélice, les
carénes de roues et ]'emppnnagﬂ horizon-
tal sur terrain caillouteux.

h.3



Avant de mettre le moteur en marche

- Régler et verrouiller sidpges et
- ceintures de sécurité - vérifier que
il B les bagages sont amarrés

- Vérifier les commandes de vol -
serrer le frein de park : poignée
tiréde et & gauche

= Ouvrir ltinterrupteur principal
(batterie)

- Régler le tab au neutre
- Mixture poussée (plein riche)

- Réchauffage carburateur poussé
(fermé) sauf en cas de givrage

= Essence ouverte

Mise en route du moteur

~ Pompe électrique sur marche

- Lorsque ses pulsations st!espacent,
actionner la manette des pgaz sur
toute sa course 2 ou 9 fois

- Réduire les gaz

- Ratterie et excitation génératrice
en clirocuit

- Contact maur 14+ 2

-~ NDémarrage

Nes explosionsa espacdes suivies de
"puff" et fumdes nolres dans les dchanppe-
ments indigquent un moteur noyé : couper
contacts magnétos, nousser lems gaz i fond,
faire tourner 1thélice une dizaine de tours
avec le démarreur pour-enlever 1'excés
d?essence. Recommencer le démarrage normal
sAans pomper,

L.L



Si le moteur est sous-alimenté (temps
froid), 11 faut faire des injections sup-
nlémentaires § dé¢s les premiers allumages
corrects, ouvrir légérement les gaz pour
entretenir la rotation.

Par temps trés frold, brasser 1'hélice
A la main, puls essayer comme cl-dessus. Si
le moteur ne répond pas, les hougles sont
gelées et un ohauffage du moteur est néces-
saire,

NOTA 3 laisser refroidir le démarreur plu-
sietira minutes entre les tentatives
de mise en route pour ne pas le grila
ler prématurément.

Roulages

- DNesserrer le freln de park

- Rouler doucement nour éviter antant
gue possible de freiner et d'user les
garnitures et pneus,

Un rouvlage correct steffactne au pa]on-
nier sans arriver a4 fond de course.

- Pour des viramges serrés A4 tréas faihle
vitesse, freiner a4 fond de course au
palonnier.

- En taxiing avec vent, incliner le man-
che dans le vent pour contrfiler 1'a-
vion

- Rouler particuliérement doucement sur
terrain caillouteux (risque de projec-
tion sur pales dthélice, carénes de
roues, empennage horjzontal)

NOTA 1 : Au centrage AV, agir doucement sur
les freins surtout dans les passa-=
ges vent debhout 4 vent arriére,

h,5



NOTA 2 1 Le refroidissement étant calecnlé
pour le vol, éviter de surchauf-
fer le moteur au sol,

ROULER AVEC LE MINIMUM DG PUISSANCE,

D D G e e 650 1 G e s e ) ) N S S G D S T o T e e e P S D e e =

o O D D O G S e e D B D e S e I e

Avant le décollage

= Faire chauffer s'il v a lieu vers
1200 +/mn

- Vérifier les magnétos individuel lement
a 1700 t/mn (50 t/mn maxi entre 1 et 2)

~ Vérifier les instruments et la radio :

A 1 atterrisseur dévérouillléd

C ¢ commandes libres .
contact magnétos sur 2
carburateur i1 réchauffage poussé
(ferméd)
carburation 1 mixture noussde
splein riche)
tirette jauna)

H 1 Huile : température (24 °C mintmum)
pression i1 lampe dteinte

FE 1 Essence i1 ouverte et en pression
(1ampes éteintes)
pompe de secours en route

V 1 Verrouillage éé?ﬁ%ﬁrss de adcuritéd,
bagages,
portes cabine (santerek
le centrale en place)
Valets 1 position de décollage
(Ler cran)_

Extérieur : pas d'avion en approche

3

R t Réglages 1 commande de tab au netitre
(suivant centrage)
altimétre, etc...

h,6



Décollage

- Réchauffage carburateur et mixture
poussés

- Plein gaz (pousser doucement)

= Profondeur : soulever la gueue vers
60 Km/h

- Décoller vers 90 - 100 Km/h

- Palier

- Montée vers 110 Km/h

- A la mamse maximale, le ddéecollage
volets rgntrés est impératif

- Bn catégorie "Utilitaire" le décolla-
ge avec le ler cran de volet est re-
commandé surtout sur terrmin gras pour
raccourcir les distances de roulement

Pour un décollage sur terrain cail-
lonteux, 11 vaut mieux mettre les gnz dou-
cement pour prendre de 1la vitesse avant la
rotation rapide de 1'hélice (les cailloux
seront soufflés vers le has),

Décollage par vent de travers

e e e e e e e e e e e

Inférieur & 20 noeuds = 35 Km/h

Accélérer 1l'avion & une vitease un peu
supérieure & 1a normale - décoller rapide-
ment pour dviter d'tre rabattu sur la piste,
Une fois en l'air, tourner vers le vent pour
corriger la dérive,

Pagssnge des obstacles !

_— e e e e e Em— o e e e

Plus grand angle de montée : 110 Km/h
environ

Montée normale -

= Rentrer les volets

- Toujours plein gaz, accélérer a la
vitesse optimum de montée (140 ¥Km/h
envirnn)

W7 /A



- Régler le t

ab de compensation des
efforts

sur la profondeur

Couper la pompe dlectrique

NOTA : La montée an pPlus grand angle doit:

8tre de courte durde eu égard au
refroidissement moteur,

ATTENTTON

t Les 6 derniers litres du réser-
.=========

volr standard ne sont pas con-
sommAables en montde,

h,8



Croisiére

~ Manette des gaz pour régler le régime
motenr en fonetion de la pnissance
désirée

- Réglage du tab de profondeur
- Réglage de la mixture

Correcteur manuel de l1a richesse du
mélange t appauvrir Progressivement
Jusqutd ce que 16 moteur ne tonurne
plus rond, piis enrichir justé aassez
pour qu'il tourne & nouveau répulid-
rement,’

La mixtura doit 8tre réajustde aprés
chaque ohangement de régime ou dlal-
titude

Une utilisntion judicieuse de 1a mix—
ture diminue la consommation.

Réservoirs 1

En cas de réservoir supplémentaire,
utiliser dtabord ce dernier

Altttude de croisicre i

= e mS cm me e e o= mw s e

A puissance constante, il faut pousser
1a mnnette des gaz lorsque 1t'altitude auT=
mente (par exemple & 2 500 mdtres et P,
on a 75 %),

Tl est avantageux d!effectuer la croi-
alére en altitude car la densité de 1'air
diminuant, la résistance de 1l'avion dimi-
nue dgalement, comme 1o montre le tnblean
cl-aprds valable pour un polds moyen de
750 ke, 1o rayon dtaction corresnondant A
100 11tres dtessence consommés vent nul,
atmosphdre standard 75 % de 1la puissance,

hélice hois 1

h,9



"UOTIBSTELIN, 1 Neoqes

Sl6

€8l

0cle

00Se

on6
002
061
005¢
Q +

000t

0z6
Sol
461
0052

L +

(un{) uolzoe,p uohey

(4/uwoi) Tos ossezry

(u/uor) egnbiput sssegiy
(uu/y) anejow swrSoy

(Do) ®anetapixe eanjexsdus;

(@) piepuezs spn3ziaTy

4,10



Régime_de crotgidre :

+ Au point de vue ravon d'actian, il Yy a
Intérdt & employer une pulssance de eroi-
si¢re modérda,

+ Par ailleurs, l'avion étant un moyen de
locomotion rapide, il fant nrofiter, dans
une juste mesure de son avantage 1 la
vitesse,

. A1 pilote de calculer 1tontimum pour cha-
que voyage partlieulier compte tenu des
condltions météorologiques et de scs ha-
bitudes de ﬁilotagn.

NOTA : T1 n'y a avoun inconvénient an point

de vue méoanique & utiliser un ré-
gime de croisidre dit "rapide",

Glvrage carhurateur i

Lorsque le régime moteur bailsse sans
varlation des antres paramétres de vol,
tirer ot maintenir la tirette de réchauffa-
e carburateur pendant 10 secondes, L'air
préchauffé fond la glace dans leo carbura-
teur et le régime reprend.

ho11



Décrochare

- Vitesses indiqudées, réduit % fond au
polds de 780 ke 700 kg

vol horizontal

confipguration

croisidre 90 35
- virage a4 30 © 98 913
- virage & U5 © 107 101
- virage & 60 ©° - 122
-~ conflguration :

atterrissage 80 75

- L'avertisseur de décrochage (klaxon)
fonctionne depuis environ 15 lkm/h avant
le décrochage

- Le déorochage est classique en toutes
configurations. TIn trds 1éger huffeting
le fait A pelne présentir,

- 51, une fois le premier mouvement de
plqué amoreé, on rend 1a nrofondeur,
1'avion raceroche immédiatement.
Perte d'altitude environ i 30 m.,

= S1 le manche est maintenn plein cabrd,
l1'avion s'enfonce avec un mouvement de
roulis qui peut surprendre si le décro-
chage eat entretenu ; ceopendant, Aauncun
mouvement danpgereux ni aucune abatée de
vrille ntest & craindre,

Vrilles

- Ne sont autorisédes qu'en eatdporie "Uv

i .

« centrage maxi AR t 0,51 p
« bannuette AR vide

h,v2/a



- Les vrilles sont interdites volets sortis.

- Deux tours de vrilles maximum sont auto-
risds

- Sortie de vrille en moins dnn demi-=tour
commandes au neutre.

NOTA TIMPORTANT

sEmEESTEo o sy

En catégorie "U", arrBter les dvolu-
tions lorsque 1le voyant de fin de réservoir
stallume pour &viter un arr8t momentand du
moteur (Tl restera encore environ1% - 6 = 91,
dl'ersence - 26 mn - pour rejoindre le ter-
rain en toute sécuritéd).



Descente

- Tirer systématiquement le réchanffage
carburateur moteur rdéduit

= Diminuer la vitesse - rédgler le tab
= Pousser mixture plein riche
- Pompe électrique de secours en marche

= En dessous de 150 lkm/h sortir les volets
au moment opportun - rédajuster le tab.

NOTA 1 Pendant une descente prolongée, sug-
menter de temns en temps le régime,
pour ne pas trop refroidir le moteur

Atterrisasapge

- Vitesse de présentation : VI = 110 Ikm/h
A 7ho kg

- Réchauffage carburateur tiré, mixture
poussée

-~ Surveiller la vitesse surtout par fort
vent ou turbulence

= Arrondir progressivement pour amener la
queune A toucher la premitre,

Atterrissapge manqué 1
Remise des gaz possible en toute
confipguration

Pousser le réchauffage carburateur
Rentrer les volets dés que possible,

~ Freinage 1 au centrage AR les freins neu-
vent 8tre employds énerpgiquement.,
au centrage AV agir avec modé-

ration,
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= Rentrer les volets,

Atterrissage par vent de travers 1

19 e e e D D D 0 D e e T e e P e e e e s e e

Présentation aver une eile basse, en
crabe ou une combinaison des deux
redresser juste avant de toucher i
maintenir la ligne droite au palonnier.

Aprés l'atterrissage

- Rentrer 109 volets
= Verroulller le ﬁyein de park.
- Moteur & 1200 t/mn

~ Tirer & fond le contrfile mixture qui
agit comme étouffoir en fin de course

= Couner circuit allumage

= Couper l'excitation génédratrice, la
batterie

- Fermer l'essence.

= e e rm rEm amm wm rm e o me e e

Tenir soit par le bout des ailes, soit
nar les poipndées de manutention A

1L'AR du fuselage (soit par 1t'hélice
prés du moveu lorsque le moteur est
froid et les contacts coupds scule-
ment).

Ne pas pousser & 1'extrémité de 1tenm-
nennage, nil soulever 1n quene en ti-
rant sur la gouverne de direction.

~ Amarrapge

Avion vent arritre



Bloquer le manche avec une ceinture
de sécuritd

Amarrer par les deux anneaux sous les
Alles et le ressort de queuen

Caler les roues

La housse de cabine protadge du soleil,
de lteau, de la poussidre et des cu-
rieux.

—-—.—_—--—.-—--—_-_._-...—.-.---

Le soleill fera apparafttre des marbrn-
res dans le plexiglas de la verridre
(housse)

Veiller & ce que 1t'eau ne stacenmule
et ne sédjourne pas & 1t'intérieur du
fuselage

Comme pour une voiture, coucher dehors
n'allonge pas la vie de 1'avion

514 1'avion est inutilisd un certnin
temps, veiller & sa Propretdéd, Un netit
effort de nettoyare sera récompensé

(1e platsir de garder A ltavion son
Aspect du neuf ne sera pas le moindre),
Braasser également 1'héldce quelques
tours, au minimum toutes les deux
semaines, pour lubrifier les parties
internes du moteur.

LI _PLEIN D!'ESSENCE EMPECHE LA CONDEN-
SATION DANS LES RISERVOTRS,

Un emploi régulier aide 3 Farder l'a-
vion en bonne forme, Inemployd un cer-
tain temns, 11 viet111+ Plns vite que
8'411 emat utilidsd répulidrement., T1 doit
alors 8tre vérifidé avec soin, Se repor-
ter au chanitre "Intretien" ou consul-
ter une station service apréde.
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SCHEMA DECOLLAGE ET PASSAGE D'OBSTACLES

-

e g
e

o e AP D ;
ra bom bom sar du sl
on 3 paints oo ligas davel

o des chotodes,
o e e .::)‘Fmir:lq pente
b*ﬂ "" h!\ﬂﬂl’ lﬂ \lhll timum I[s
o 50kmp  80.90Kmh 115 [y rentée volets rentrts, 130 kmyh




(514

PERIFORMANCISS

»
Tableaux des performances on atmosphére

e = at —— e em e —t

standard, par vent nul.
AVION DR 220/A 8

Moteur CONTINENTAL O 200 A

S e e S e e e B S S W e o S S S N S e e e 6 e e s e S S

point fixe

Nt/mno b 50

0 6 0 O G 6 ey e S G S e St el S 0 T S Gy i . S S S e € NS s S R e e e s e
"~

llélices et calage

EVRA D11 28 7 2 300

LEGERE 2102 RA : 2350

(0) .
Mac Caule 1890 ECM %2 50

SR e e = sy i o e et o o — Sy 5 i o —

1°) Décollage : distance de passage des

15 métres au poilds Q@l!

780 kg 1 Volets rentrés

Vi décollage = 100 Jan/h

Vi passage des 15 m = 115§
lam/h

5.1/A



ooC|
Zm 0 15 10 Ly

Piste bdédton
(dont 60 % de roulement)

o | 44o | uvo 500 | sho
500 | 490 540 580 | 610
1000 | 580 | 640 700 | 750
1500 | 680 740 800 880

Piste herbe
(dont 70 & de roulemont)

0 520 560 600 (60
500 | 600 | 660 770 | 800
1000 | 720 | 800 870 | 960
1500 880 950 1020 | 1160

Pour un poids de ddécollage inférieur ;
multiplier par 1o rapport

( P effectif kg

2
780 )




2°) Vitesse Asgentionnelle -

Plein €2Z au niveau de la mer,
Volets rentrds

PLAFOND
[T I Sowenss [T [~ i
| Polds (kg)! 780 700 600 !
| T
| ‘ |
! Ve (m/s) 2,8 3,3 3,8 i
I
1 vou (km/n) 4o 135 125 |
- ]
I % Masx (m) h,000 J ".800 | 6,000 !
| ]
ARt S R N J

Les valeurs cl-dessus sont valables pour
1hélice boia,

Avec une hélice métaliique, angmenter
V, de 0,3 /g,

30) Perfonnagcgn_eg Croisiégre

e e a2t

P = 750 kg en movenne

Hélice bois - carénes de Troles

Autonomi e et rayon dlaction par vent
nul et sans réserve,
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ho) Atterrissage 1

Distances de roulement avec freinage
moven

Poids a l'atterrissage 7ho 600

Vi atterrvissage (km/h)
volets sortis & fend.
Distance.de’foulement
(m) 200 180
freinage moyen.

78 70

NOTA : Vi présentation = 110 Im/h
- Freiner modérément au centrage AV,



6. - ENTRETTIEN

NETTOYAGE
- Laver a4 1l'eau et au snvon. Rincer a
fond, jamais au jet,

= Lustrer les peintures avec des pro-
duits trés lépérement abrasifs : ne
pas employer de produits & la cire
ou au silicone.

= Pour la verridre, employer "Plexipol"

- Vérifier que le savon ne s'esat pas
Accumilé dans les charnidres du tabh,
graisser (burette huile moteur) ces
dernidres.

VIDANGT
La vidange de l1'huile moteur doit
8tre faite toutes les 25 heures (pour
ltentretien du moteur, se référer A
la notice moteur).

INSPECTTON TOUTEQ LPQ 50 HEURES

= e e e e e e e e e e 8 € i £ e e

OU MENSUERLLE

O G e oo ow E e e e oD e

= Nettover le filtre & huile

= Nettoyer le filtre du déecantenr A
essence

= Nettoyer le filtre dl'entrée dlair
- Purger le carburateur

= Vérifier 1le niveau de la batterie, Le
cana dchénnt, ramener au niveau wee de
1'ean disfillée, ne pas faire ddborder
Tenir la batterie et les bornes pro-
nres, ’

= Vérifier le niveau du liquide de frein

6.1



{ MIL.H.5606-A

- Vérifier qutaucun tube ou il ne s'use
par frottement ou vibration

-~ Graisser & 1'huile motenr (buretta)
les charniéres des gouvernes, les
paliers de palonnier, ltaxe de la
base du manche (les paliers du tube
de torsion au travers dn longeron
d'ajle ne sont a4 graisser an'en
Révision Générale an suif graphité).

- Graisser (Retinax H) le mdcanisme de
la roulette de queuen,

- Vérifier:le neutre des ailerons (bord
de fulte réglé de 0 & 5 m/m au~dessus
de celui de 1'nile).

- Vérifier qu'aucune charniévre de t+ab
nteat pgrippde ; grailsser (burette
huile moteur),

— e e o e e e e o s e e e e S e

- Vérifier l'aspect intérieur dn fuse-
lage, en partieulier le fond arriére
e, les planchers de cabine.

- Vérifier le serrage des liaisons
principales 1

. Boulons d'hélice : - 6 -
EVRA : 6 boulons : 2,5 kgom

(6 houlons de 10 : 4,5 kg.m
LEGERE(M boulons de 8 1 3,5 kg.m
« Boulons bAt1 moteur : 8

« Boulons attaches voilure 1 U4

» Boulons plan horizontal : 4 + 8
(+ 2 masse d'équilibrage)

6.2



« Boulons atterrissenr arriére § 4
+ Boulons atterrisseur principal 3 8

» Boulons des charnidres de pouverncs
(n1lerons, profondeur, tab, direc-
tion, volats).

NOTA : Les couples de Berrage sften-
tendent boulons secs. Par
allleurs, serrer modérdément
pour ne pas mater le bois,

Vérifier les cables et leurs pguides
(frnttements)

Graisser les axes d!extrémité des
cables,

Vérifier 1'étanchéité du clrcuit and—
momé trique

Vérifier 1tétat et la fixation de :

a) tubes d'huille et dtessgence
prise dlair

dchappements

d) déflecteurs

e; fils électriques,

Nettoyer le filtre & l'arrivée du
carburateur

Vérifier 1tétat de la jambe de train
au niveau de la plaque de fixation
inférieure (aucun flambage local da

& un effort latéral anormal sur 1'at-
terrissenr - cheval de bois = ne doit
8tre tolérd).

Vérifier la cote entre le dessons de
la fusée de roue et le has du guide
inférieur de la jambe fixe d'attor-
rissesur,

1°) Avion au repos 1 supdrieure A
140 m/m (sinon changer blocs
amortisseurs)
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20) Rone dégagée du sol : inférieure
a 210 m/m (sinon butée de retour
a changer)

- Nettoyer et graisser les jambes mobi-
les de L'atterrissenr (Retinax H)

- Gralsser les commandes moteur
- Graisser la commande des volets
- Graisser la commande du tab

- Vérifier le jeu des paliers d'nmnpnnage
horizontal des biellettes et charnit-
res de tab,

INSPECTION SPECIALE

au passage d'une région humide & une
région chaude et sdche

- Tension des cables : gauchissement 3
8 a 1’!1{3
profondeur :

20 a 25 kg

- Serrage des liaisons prinecipales (voir
ci=dessus),

EMPLACEMENT NES PORTES DE VISITE

e e T U S

- intrados dtaile au niveau des noulies
de renvoi des cables dtaileron

= dessous da fuselape A4 1'arriére
= trappe de trou d'homme sous le

fuselage.

DEMONTAGE DES CARENES DE ROULS

e e D e S S G T S e M G e S G e S e D SR G e S e o

Avec un tonrnevis 1/2 tour sur les wvis
A'assemblage, dévisser les boulons.

6L



Enlever dtabord la petite pavtie
(caréne intérieure)

~ Pressioun de gonflage des pneumatiques
1,6 kg/cm2



REGLAGE DES GOUVERNES

T O O ) e e e D I S e D e e T D e e

1°) AILRRONS

= Neutre i1 manche vertical et bords de
fuite réglds de 0 & 5 m/m au-
dessns de celni de 1'aile

—~ Débattement L 120 Tolérance & g

= Tension cables de gauchigsemeont ;
8 a4 1 ke

2°) PROFONDREUR

= Neutre 1 axe de symétrie paralldle au
longeron supérieur du fuselage

- Débattements i

+ ()
- 0;5

120 A plquer

™ 3 3
9,5° & ecabrer ; olerance

- Tab de compensationdes efforts au manche
sulvant configuration de vol

= Tenajon cables de profondeunr ;1 20 A 25 kg
3°) DIRECTION

=~ Neutre t dang 1'axe de symétrie avion

- Débattement X 150 avant attaque des freins

ATTENTION t les cables de direction Hont

Soensooso rpas de tension initiale. Ne
pas essayer de les tendre,

(Ne toucher aux "tendeurs" nue pour effec-

tuer une éventunelle correction de route),

6.6



DEBATTEMENTS DES GOUVERNES

AILERON

S P e R
B =T b i S I =

—_— - —/A“ 9'30,-8:33’

Figure



REGLAGE DES FREINS TIYDRAULIQURES
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~ Ne pas modifier la garde & 1'attaque dos
mattres cylindres (sauf en cas de rem—
placement d'un cylindre). -
Au repos un jeu de 5 m/m est impératir

10

pour permettroe le retour dn liquide vers
le réaservoir (dilntation thormique). Ce
réglage est falt en usine, T1 est correct
lorsqu'a 1!'attaque des mattres cvlindres,
les deux guignols occupent la m8me posi-
tion.

- Le jeu des machoires de freins se régle
par les excentriques classiques (tourne-
vis et olef plate de 10). T1 doit 8tre
minimum tout en laissant la roue libre.

NOTA 1 Ce réglage steffectue A deoux opé-
rateursa, la roue devant 8tre bhlo-
quée pendant le réglage des excen-
triqueas,

- Vérification de la transmission t sous
un effort de 25 kg euviron appliqué an
levier de manceuvre, 1e déplacement des
2 guignols des mattres cylindres au ni-
veau de 1la tringle doit Btre Inférieur
& 20 m/m, de plus 1'écart de déplacement
des 2 guignols ne doit pas dépasser 5 m/m

a) s'1l n'en est pas ainsl, que le jeu
des machoires est correct et que le
plein est suffisant (liguide
MIL.H.,5606-A ), purger les canalisa-
tionse (dispositif classique) et véri-
fler 1'état des tubes souplesn.,
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b) Au cas ol il n'y a pas de résistance
Jusqu'a ce que la différence des cour-
ses aux guignols atteigne 15 m/m en-
viron, un cirocult a une fuite qui peut
8tre intérieure au mattre cylindre,

Le remplacer le cas échéant.

- Vérifier le débattement de la direction
au palonnier t supérieur a + 15° avant
attaque des freins,

6.8



AIDE-MEMOIRE

MOTEUR : *CONTINENTAL® 0200A 1008BHP

- ESSENCE ; Indice d’oclane : 8o/a7

Lo

| HUME . - Molaur *AVIATION”

+ au dessus de 15°C SAE 50 (100)
« Entre 30°C et -20°C ' SAE 40 ( 80)
capacrrés '

RESERVOR ESSENCE Standard . .ibliH-s)
. Supplémentaires 30 lires |
REBERVOIR. HUILE = 4,7 lilres
FREINS
Liquide * AlA . H. 5606. B
PNEUMATIQUES
Pnevs . 380« 150

Pression de gonflage : 1,6 kg /emt
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