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Avion DR 221 "DAUPHIN"

CATEGORIE NORMALE ET UTILITAIRE

b
1 = GENERALITES 1
|
|
|
1
1

Certificat de type n® 40/2 du 15.4,1967

Constructeur :

CENTRE EST AERONAUTIQUE
B. P, 40 - 21 -~ DIJON

éfinition

DR 221 : appareil équipé du moteur
LYCOMING O 235 C 2 A

Privé

Travail aérien

Transport public de
Mentions d'emploi passagers

Transport public de

poste ou de marchandises

(arrété du 21.3.62)

sous réserve du montage d'équipements de radio
communication et de radio navigation approuvés

L'AVION STANDARD

imensions : Envergure : 8,72 m
Longueur : 6,80 m
Hauteur : 1,80 m
Surface portante : 13,6 m2

Magsse : A vide avec huile (environ) : 480 Kgs

Cat. "N" Cat. "Uv
Maximale décollage et
atterrissage 840
Evolution catégorie "U" 780




L]

Moteur : LYCOMING O 235 C 2 A

Hélices : EVRA 88-75-34 : bois, pas fixe

-Régime mini point fixe plein gaz
niveau mer : 2 250

-f 1,76 m

Réservoirs :

- Huile : capacité

Température

0° température 730°
-15° tempdrature + 20°

e 5,5 litres

15¢ : SAE 50 (n° 100)
¢ SAE 40 (n° 80
: SAE 30 (n°® 65

- Essence aviation -~ indice octane mini :80/%7

capacités 2

Atterrisseurs

- Principal :

- Arridre :

- Batterie

standard : 110 1.
supplém, ¢ 30 1,

amortisseur caoutchouc

course 180 m/m

pneumatiques 380 x 150 “2 420 %150
pression : 1,8 Kg/cm2

freins hydrauliques (1iquide
Loeckheed n? 5)

Amortisseur : lames dl'acier
bandage 6 X 2

12 volts - 35 ampéres/heure

- Tableau de bord :

. double commande des gaz

. volant central commande du tab de com-
pensation profondeur

. robinet d'essenee central

V.2 /0



- Clef de contact et sélection magndtos

- Contacteur du démarreur

- Tirettes : batterie : coupé
réchauffage carburateur
mixture (tirette jaune)

appauvrie
chauffage cabine
désembuage

Peiico el

- Interrupteurs : excitation alternateur
pompe électrique de
secours (+ voyant)

-~ Ventilation cabine : individuelle,
progressive,
orientable

-~ Jeugeurs essence : indication suivant
plaquette étalonage

- Instruments de vol voir plus bas,
¢ marquage des
instruments

- Vovant lumineux

- Fusiblgs (temporisés) : se dévissent dans
le sens inverse des aiguilles
d'une montre

Commandes diverses :

- les Freins : agissent individuellement en
fin de course des palonniers

- Poignée de frein au centre :

Tirer pour freiner
Verrouiller le parking en tournantla

poignée a gauche (d4/72'ﬂ)

- Commande des volets de courbure :

LLevier entre les siéges



3 positions : rentrés (en bas)
» décollage (ler cran) 20°
atterrissage (2& cran) 60°



2 = LIMITES D'EMPLOI

Vitesses caractéristigues Vc ki#i/h & la masse

maximale

Vne : Vitesse &4 me jamais dépasser ... 270
Vno : vitesse maxi d'utilisation

normale ......ccccc0cc0c0s0canss 216
Vp : Vitesse de manoceuvre .,......... 190
Vfe : Vitesse limite volets sortis ese 150

Vitesse limite vent de trqvers
20 noeuds = 35 Km/h

Limites de centrages en charges

- Limite AV : a 840 Kg : 0,47 m
ad 600 Kg et en dessous : 0,31 m

(variation lindaire entre les
deux)

- Limite AR : 0,58 m catégrorie normale
0351 m catégorie "U"
Masa

b Cvged
B0 s sy sy -y 5, i

o |

600 | _ _,

Référence : Bord d'attaque de la partie rec-
tangulaire de la voilure,

|
2.1 !
|



Cat, WNW" cat, "U"

Masse maxima (Kg)

- Décollage et

atterrissage ah 0
-~ fvolutions catdgorie

nu 780

Facteurs de charge limite

Volets rentrés
- Positif + 3,8 hoh
- Négatif - 1,52 -1,76
¥nlists sortis 2 2

+“tations moteur

Régime maximum continu : 2 600 T/mn

Limitation régime 5 mn maxi : 2 800 7/mn
Température huile maxi : 11&° ¢
Pression huile mini (XKg/cm?) : 1,75 (relenti)

Pression essence mini : 0,035 Kg/cm?

Marguage des instruments

-~ Anémométre

KXm/h
Arc blanc : zone d'utilisation
- volets 81 = 150
Are vert : zone utilisation
normale 95 - 216
Arc jaune : zone de précaution 216 - 270
‘ayon rouge : vitesse & ne pas
dépasser ....... 270

- Tachymetre : rayon rouge : régime i ne
pas dépasser: 2 200 T/mn

arc jaune : régime 5 mn. max.
2 600 4 2 800 T/mn

- Thermométre d'huile

Arec vert
Rayon rouge

en o

T° normale : 40 & 118° C
a ne pas dépasser : 115° O



- Charge :

La charge de la batterie est contr8lée
par un ampéremétre lorsque l'alternateur
débite normalement l'ampdéremétre doit
indiquer soit "O" soit charge.

- Pression huile : le voyant s'allume &

S o - - f— - - " S

pression wini : 1,75 Kg/cm2

- Pression essence : le voyant s'allume &

s s e o s g s < w0 s f'\-’i‘\:{" ?\g/c{n;’

pression mini

Fin de réservoir essence : le voyant jaune

TTTETallume IorsquTil ne reste plus que 15

litres environ (dont les 6 derniers ne
sont pas consommables en montée).

Klaxon avertisseur de décrochage

Ne peut fonctionner ouve lorsacue 1l'in-
terrupteur principal est sur marche. En vol
rectilisne et en virage, le klaxcon avertit
10 &4 15 Km/h avant le déerochage. A 1l'atter—
rissage en conditions normales, seul un court
eignel 4 1'arrondi est fourni.

limite d'emploi de la catégorie "UTTLITAIRE"Y

Le tableau ci-dessous indigue les manoeuvres
acrobatiques autorisdes :

- Virages serrés

- Huite lents

- Virages en montée dynamique

- Déerochages en vol rectiligne

= Vrilles autorisdes uniquement en
configuration, volets rentrés
(» tours maxi )

La vitesse d'entrée pour chacune de ces
manceuvres doit se situer dans le dge
maine de vitesse d'utilisation normale
(arc vert sur anémomeétre ),

Nota : La banquette arridre doit &tre inoc-
cupée,



3 - PROCEDURES D'URGENCE

Feu de moteur en vol

- Termer essence
- Mettre plein gaz jusqu'd épuisement
combustible
- Couper contact allumage

- Uouper contact batterie et excitation
alternateur avant l'atterrissage

NOTA ¢ la coupure contact batterie supprime
ralement le fonctionnement de 1'avertisseur
décrochage .

EhnneAgltegnateg;

si l'ampéremétre indique décharge :

- couper l'excitation alternateur et réduire
les consommations électriques au minimum
(radio~instruments) puisque seule la bat-
terie fournit encore du courant.

GCivrage du carburateur

- Si le régime diminue sans autre variation
des parametres de vol (vitesse-altitude),
tirer le réchauffage carburateur 3 fond -
manette & 2 positions : tout ou rien,

le régime augmentera dis que le glace
aura fondu.

le fait de tirer le réchauffage carbu pro-
voque normalement une chute de régime de
150 T/mn et augmente notablement la conso-
mation lLioraire.

- 51 le givrage est brutal : tirer réchauffage
carburateur, mettre plein gaz, ,

Atterrissage de fortune

- Vérifier les ceintures de sécuritd

~ lPermer l'essence et couper le eircuit
électrigue avant l'atterrissage pour
dviter tout risque d'incendie.

bad



NOTA : Vitesse de la plus grande finesse,
volets rentrés et moteur rdduit 2
fond :

~hi) Wor
FU Ag

Vi = 145 ¥o/h
1 600 Kz

Vi =

m’ ,'.-')I



4 —« UTILISATION

Poids et centrages

Poids total maximum décollage et atterris-.
sage @

- Cat, "N" : 840 Kg
:

- Cat, "y©

Poids maximum banquette arridre environ :
- Cat, "N" 120 Xo

- Cat. "u® : vide

Détermination du centragze pour un poids
donné . -

- Centrogramme fourni par le Constructeur

- IMPORTANT : vérifier que le point de
départ corresponde bien 2 la derniére
fiche de pesde

2¢me Méthode

Calcul classiqgue des moments avec les bras
de levier suvivants en wm :

0,41

+ 0,05

Passagers AV

se wo

Banquette AR 1,22
Essence standard (110 1 = 80 Kg) : 1,12
Essence supplém, ( 50 1 = 16 Kg) 1,65

Avion vide : se reporter a4 la derniére fiche

de pesde correspondant a 1'état
actuel de 1'avion

Avant de s'installer dans l'avion :

'

Visite pré-vol

1°) Pousser I'interrupteur géndéral (coupe-
batterie sur marche

L



VISITE PRE-VOL

Fl gure



3°)

o)

et vérifier l'indication du jaugeur.

Tirer 1'interrupteur général (coupé),
contacts magnétos coupés, robinet d'essence
ouvert, correcteur altimétrique (mixture)
tiré.

Avant le premier vol de la journde et apros
chaque plein de carburant appuyer trois se-
condes sur les purges d'essence pour élimi-
ner l'eau de condensation et autres impure-
tés (intrados voilure une a gauche et une 3
droite).

Vérifier la fermeture du réservoir essence,
Vérifier la propreté des prises d'air sta-
tiques (une sur charge c8té du fuselage).
Vérifier 1'état des empennages

Vérifier le tab pour toute sécurité (char-
niéres libres)

Vérifier les charniéres de la direction et
les ressorts de la roulette de queue.

Vérifier l'état des volets et de leurs
charniéres

Vérifier les charniéres des ailerons
Défaire les cordes d'amarrage s'il vy a
lieu

Vérifier 1'dtat des carénes de roues
Vérifier 1'état des pneus et leur pression
(1,8 kg/cm2)

Vérifier la propreté verriére

Vérifier niveau d'huile (ne pas voler avec
moins de 3 litres) - faire le plein pour
un vol prolongé.

)4 o2



fermer et verrouiller la trappe

FFixation du capot moteur (dzus en
ligne de vo])

Ftat de 1'hélice et des déflecteurs
Etat du filtre & air (corps dtranger)

Purge essence du filtre décanteur
Fixation des échappements.

§°) Enlever s'il y a lieu de protecteur
de la prise d'air d}ndmlque et véri-
fier la propretd.

Effectuer la visite pré-vol complote avant
le premier vol de la gournde. Fnsuite, on
peut limiter les vérifications a 1'état
des gouvernes et aux niveaux d'huile et de
carburant.

Si 1'avion a ét¢ immobilisé un certain
temps ou a étdé en mains étrangéres, effec-
tuer une visite plus poussde :

- vérifier doublement les commandes de vol
et le tab

- vérifier la présence des portes de visite

~ vérifier les prises d'air guant 4 leur
obturation

- vérifier l'avion complet (éz gratignures,
dochlrures) s'il a sédjourné dans un han-
gar bondé ou gue beaucoup de monde a
tourné autour

- vérifier les bouts ¢ pales d'hélice, les
carénes de roues et l'empennage horizon-
tal sur terrain caillouteux.,

e

&



Avant de mettre le moteur en marche

-~ Régler et verrouiller sitges et
ceintures de sécurité -vérifier que
les bagages sont amarrés

- Vérifier les commandes de vol -
serrer le frein de park : poignde
tirde et a gauche

- Ouvrir l'interrupteur principal
(batterie)

- régler le tab au neutre

- Mixture poussée (plein riche)

- Réchauffage carburateur poussé
fermé) sauf en cas de givrage

- Essence ouverte

Mise en route du moteur

- Pompe électrique sur marche

- Lorsque ses pulsations s'espacent,
actionner la pompe d'injection sur
toute sa course 2 ou 3 Fois

- Réduire les gaz

- Batterie et excitation alternateur
en circuit

- Contact sur 1t + 2

- Démarrage

Des explosions espacédes suivies de
"puff" et fumées noires dans les échappe-
ments indiquent un moteur noyé : couper con-
tacts magnétos, pousser les gaz a fond, fain
tourner l'hélice une dizaine de tours avec
le démarreur pour enlever l'exces d'essence.
Recommencer le démarrage normal sans pomper.

e A



Si le moteur est sous-alimenté (temps
froid), il faut faire des injections sup-
plémentaires ; dés les premiers allumages
corrects, ouvrir légérement les gaz pour
entretenir la rotation.

Par temps trés froid, brasser 1'hédlice
a la main, puis essayer comme ci-dessus, Si
le moteur ne répond pas, les bougies sont
gelées et un chauffage du moteur est néces-
saire,

NOTA : laisser refroidir le démarreur plu-
sieurs minutes entre les tentatives
de mises en route pour ne pas le gril-
ler prématurdément,

Roulages

- Desserrer le frein de park

- Rouler doucement pour éviter autant
que possible de freiner et d'user
les garnitures et pneus
Un roulage correct s'effectue au palon-
nier sans arriver a fond de course.

- Pour des virages serrds a tres faible
vitesse, freiner a fond de course au
ralonnier.

- En taxiing avec vent, incliner le man-
che dans le vent pour contréler l'a-
vion

- Rouler particulierement doucement sur
terrain caillouteux (risque de projec-
tion sur pales d'hélice, carénes de
roues, empennage horizontal)

NOTA 1 : Au centrage AV, agir doucement sur
les freins surtout dans les passa-
ges vent debout a vent arriére.



NOTA 2 : Le refroidissement étant calculé
pour le vol, éviter de surchauf-
fer le moteur au sol.

— - - — - - - - - ———— - - ——————— Y "~ —— —— " o
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Avant le décollage

- Faire chauffer s'il y a lieu vers
1 200 T/mn

- Vérifier les magnétos individuellement
a 1 700 T/mn (125 T/mn maxi entre 1 ou
2 et 1 + 2)

- Vérifier les instruments et la radio :

A : atterrisseur dévérouillé

C : commandes libres
contact magnétos sur 2
carburateur : réchauffage poussé
{fermé)
carburation : mixture poussée
(plein riche)
(tirette jaune)

H : Huile : température (40° ¢ minimum)
pression : lampe dteinte

E : Essence : ouverte et en pression
flLampes éteintes)
pompe de secours en route

V : Vérrouillage : ceintures de sdcurité,
bagages,
portes cabine (sauterelle
centrale en place)
Volets : position de décollage
(1er cran)

L : ¥xtérieur : pas d'avion en approche

R : Réglages : commande de tab au neutre
suivant centrage)
altimdre, etc...



Décollage

- Réchauffége carburateur et mixtuie
poussés

-~ Plein gaz (pousser doucement)

- Profondeur : soulever la gueue vers
60 Km/h

- Décoller vers 90 - 100 km/h
- Palier

- Montée vers 110 Km/h

Pour un décollage sur terrain caillou- -
teux, il vaut mieux mettre les gaz doucement
pour prendre de la vitesse avant la rotation
‘rapide de 1'hélice (les cailloux seront souf-
flés vers le bas).

Inférieur a 20 noeuds = 135 lkm/h

Accélérer l'avion a une vitesse un peu
supérieure a la normale - décoller rapide-
ment pour éviter d'étre rabattu sur la piste,
Une fois en 1l'air, tourner vers le vent pour
corriger la dérive.

Montdes
Passayg des obstacles :

- e - - —— - —— o -

Plus grand angle de montéde : 115 Km/h
environ

Montée normale ¢

- Rentrer les volets

- Toujours plein gaz, accélérer a la
vitesse optimum de montée (145 km/h
environ).
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- Régler le tab de compensation des
efforts sur la profondeur

- couper la pompe électrigue

NOTA : la montée au plus grand angle doit
8tre de courte duréde eu égard au
refroidissement moteur

ATTENTION : Les 6 derniers litres du réser-
voir standard ne sont pas con-
sommables en montée. ‘



Croisiore

- Manette des gaz pour régler le régime
moteur en fonction de la puissance
désirée

- Réglage du tab de profondeur

- Réglage de la mixture

Correcteur manuel de la richesse du
mélange : appauvrir progressivement
Jusqu'a ce que le moteur ne tourne
plus rond, puis enrichir juste assez
pour qu'il tourne & nouveau régulid-
rement,

La mixture doit &tre réajustée apreés
chaque changement de régime ou d'al-
titude

Une utilisation judicietse de la mix-
ture diminue la consommation.

Réservoirs :

En cas de rdservoir supplémentaire,
utiliser d'abord ce dernier.

Altitude d& croisibre :

A puissance constante, il faut pousser
la manette des gaz lorsque 1l'altitude aug-
mente (par exemple & 2 500 mdtres et .. on
a 75 %).

Il est avantageux d'effectuer la croi-
siére en altitude car la densiteé de 1'air
diminuant, la résistance de l'avion diminue
ézalement, comme le montre le tableau ci-
apreés valable pour un poids moyen de 750 Kg,
le rayon d'action correspondant a 100 litres
d'essence consommés vent nul, atmosphdre
standard 75 % de la puissance, hélice bois :
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Régime de croisiére :

S D T B S0 A i 5 D B e D e o e S €D

« Au point de vue rayon d'action, il vy a
intférét 2 employer une puissance de
croisiére modérée.

. Per ailleurs, l1l'avion étant un moyen de
locomotior rapide, il faut profiter,
dans une juste mesure de son avantage :
la vitesse,

. Au pilote de calculer 1l'optimum pour cha-
que voyage perticulier compte tenu des

conditions métdorologiques et de ses ha- -

bitudes de pilotage.
AOTA @ X1 n'y a aucun inconvénient au point

de vue mécanigue & utiliser un régi-
me de croisiére dit "rapide",

Civrage carburanteur : (Voire page 3.1)




Décrochege

- Vitesses indiquées, réduit 5 fond 2 1la
masse de 8L:0 Ko ‘750 Kg

Vel horizcental

= configuration

croisidre ol 89
~ virage a 30° 101 )
- virage a 5o 111 105
- virage a 60° - 125
- configuration atterris-

sage {volets £0°) 81 76

~ IL'avertisseur de décrochage (klayon)
fonctionne de 10 & 15 ¥m/h avent le
déerochage

- Le décrochage est classiqgue en tcoutes confi-
gurations. Un trés léger buffeting le fait
2 peine préssentir.

-~ 3i, une fois le premier mouvement de piqué
amorcé, on rend la profondeur, l'avion
raccroche immédiatement. l'erte d'altitude
environ : 3C o,

-~ 3i le manche est maintent plein cabré,
ltavion s'enfonce avec un mouvement de
rovlis de faible amplitude =i le décra-
chage est entretenu : cependant, aucun
mouvement dangeresux ni aucune abatde de
vrille n'est & craindre. (lirsction av
noutre}.

Vrilles (Voir Dage 2,.3)

- Ne sont antorisdes qu'en catégorie "V

. Yasge maximale: 780 Kgs
. Centrage maxi AR : (, 51 -
fangquette ‘R inoccupée



- Les vrilles sont interdites volets sortis.

- Deux tours de vrilles maximum sont auto-
risés

- Sortie de vrille en moins d'un demi-tour
commandes au neutre.

NOTA IMPORTANT :

En catdégorie "Uv, arréter les évolu-
tions lorsque le voyant de fin de réservoir
s'allume pour éviter un arrét momentané du
moteur (Il restera encore environ 15 - 6 =91
d'essence - 25 mn - pour rejoindre le ter-
rain en toute sécuritd).



Descente

- Tirer systématiguement le réchauffage
carburateur moteur réduit

- Diminuer la vitesse - régler le tab
- Pousser mixture plein riche
~ Pompe électrigque de secours en marche

- Bn dessous de 150 Km/h sortir les volets
au moment opportun - réajuster le tab.

NOTA : Pendant une descente prolongée,
augnenter le temps en temps le ré-
gime, pour ne pas trop refroidir
le moteur.

Aterrissage

VI = 1,5 Vsi

110 Km/h

a 750 Kg

. VI = 120 a 840 Kgs

- Réchauffage carburateur tirdé, mixture
poussée

i
i

Vitesse de présentaticn : VI

—~ Surveiller la vitesse surtout par fort
vent ou turbulence

- Arrondir progressivement pour amener la
queue a toucher la premiére.

Atterrissage mangue :

e Hemise des gaz possible en toute
configuration
Pousser le réchauftage carburateur
Rentrer les volets dés que possible

- Freinage : au centrage AR les freins peu-
vent étre employés énergiquement
au centrage AV agir avec modé
ration. i

4.14
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Rentrer les volets.

Atterrissage par vent de travers :
Présentation avec une aile hasse, en
crabe ou une comhinaison des deux 3
redresser juste avant de toucher ;
maintenir la ligne droite au palonnier,

Aprés l'atterrissage

ifentrer les volets
Verrouiller le frein de park
Moteur & 1 200 T/Mn

Tirer a fond le contrdle mixture qui
agit comme étouffoir en fin de course

Couper civcuit allumage

Couper l'excitation gdéndératrice, 1la
batterie

Fermer l'essence

Déplacement de_l'avion_an sol
Tenir soit par le bout des ailes, soit
par les poigndes de manutention a 1'AR
du fuselage (soit par 1'hélice prés du
moyeu lorsque le moteur est froid et
les contacts coupds seulement).

Ne pas pousser a l'extrémité de 1'empen-
nage, ni soulever la queue en tirant sur
la gouverne de direction.

- &mgrgage

Avion vent arriére

P
®
AT



BDloguer le manche avec une ceinture
de sécurité

‘marrer par les deux anneaux sous les
ailes et le ressort de queue

Caler les roues

La housse de cabine protege du soleil,
de 1'eau, de la poussiére et des cu-
rieux.

- Précautions a l'engrepdt

Le soleil fera apparaitre des marbrures
dans le plexiglas de 1a verriére (housse)

Veiller & ce que l'eau ne s'accumule et
ne séjourne pas 2 1l'intérieur du fuselage

Comme pour une voiture, coucher dehors
n'allonge pas la vie de l'avion

Si l'avion est inutilise un certain temps
veiller a sa propreté. Un petit effo¥t de
nettovage sera rdcompenssd (le plaisir de
sarder a l'avion son aspect du neuf ne
sera pas le moindre). Hrasser également
I'hélice quelgues tours, au minimum toutes
les deux semaines, pour lubrifier les par{
ties internes du moteur, ’

LE PLEIN D'ESSENCE FMPECHE T.a CONDPASA- |
TION DANS LES RESERVOIRS )

Uin emploi rdégulier aide 3 sarder 1'avion
en bonne forme., Tnemplovéd un certain
temps, il vieillit vnlus vite noue s'il est
utilisd rdgsulicrement. Tl doit alors étre
vérifie¢ avec soin. Se reporter au chapi-
tre "Untretien” ou consulter une station |
service agrdde, |

4.106



5 - PERFORMANCTS

Tableaux des performances en atmosphére
standard, par vent nul.

AVION DR 221 "DAUPHIN"

Moteur LYCOMING O 235 C 2 A

e Point fixe
e A 3 po
Nt/wno + 30

RURA 8% - 75 A 2, 250

1°) Décollnge : distance de passage des 15
motres au poids de ¢
R840 ¥g : ter cran de volets

Vi décollaze : 100 “m/h

Vi passace des 15 m = 115 Kmh



s s

Zi O ‘ 15

Piste béton
(dont 60 % de roulement)

0 hho iﬁézﬁ 500 540

500 490 5&0 3860 630

1 Q00 580 640 700 750

1 300 680 740 200 880
'"WWKG\ ey

Piste herbe
(dont 70 % de roulement)

ol 520 /560 600 660

500 600 660 7730 RO

1 000 720 800 870 960

15001 880 | 1/950 1 020 1 160
L

— T

' Pour un poids de décollage inférieur :
multiplier par le rapport

( I effectif Ko ) -
850
(R X
e PRI
;;' A

Sofhe A8 Ky
SRy 58 Qs H s
st §ipe W\
x 3



2°) Vitesse ascentionnelle :

Plein gaz au niveau de 1a mer, volets
rentrés

PLAFOND ¢

Poids (Kg)

v, (m/s)

vor (Km/h)

2 Max (m)

VOM = Vitesse Uptima de Montée.

lLes valeurs ci-dessus sont valables pour
l1'hélice bois.

3°) DPerformances en croisidre

7

P = 750 Kg en movenne
"4Jice bois - carénes de roues

Auntonomie et rayon d'action par vent
nul at sans réserve.

5.3



/ DR 221 "DAUPHIN" Hélice o VI 7>
Tableau des performances en atmosphére standard
' au poids total par vent nul
Sans roeserve d'essernce
) : ) Cor - § A - .
Altitude % Reéegime Vitesse on§on utg Distaunce
S 3 : i mation nomie 2
densitsé Puissance T/mn vraie 1/h (n.) { Km)
m, * i/t %% g
500 55 2 240 1860 18,3 8 n t .080
65 2 420 19 - h 577" 975
75 2 555 ' 25
;j/’bﬁzaj/;; 680~ '
85 2 800
%(;://} m})/
/‘/a{ /‘/, < Hu
Plein gaz
E e /£"/
1 000 55 2 275
65 2 450
2 2 580
:;//85///’;& 700~~~
95 -2 810
-Plein gaz
1 500 55 2 300
65 2 475
75 2 600
852&?&9: i L
;;ﬁ;gol/cjﬁjy GO
< 1
Plein "gaz 1~

i3
\
\
\ &

\%
\

000 55
65
23
EEL
/bj
 Plein ga
i
£ 500 55 2 360 185 18,4 5k 58V 1% 108
65 2 520 2073 2241 4 bos9eid O10
70 2 600 211 236 i h 39! 980
SR T s TR ST I RS T L 257~~~ b 2879607~
77 42 710 -~ 223 29 3 h A7'/:;:ba5
FPléin gaz A ///// 4////// 1///// ///// /////
Sip é"’4‘// /z/ e /// 1/ //
3 000 55 2 400 1846 18,4 5. h X8 114
65 2 55} 204 21,8 5 h 03! 030
68 2 600 210 22N 3.1 580 025
2 /i 7

2 6hg 7
e

=

i il S // /
3 500 55 2 420 18 18,4 K, h 58 :
64 2 339 204 21,6 5 h 06 1 040
Plein gaz
+ 000 55 2 440 18¢ 18,4 5-h 5B 1.135
Plein gaz
* Régime maximum continu autorisé : .2 600 T/mn
Régime autorise 5' maximum : 800 1T/mn
*¥%* Pour une puilssance inférieure a 75 ! mixture sur réglaize op
Pour une puissance supérisure 75 % : mixture sur plein riche




i°) Atterrissage @

Distance de roulement avec freinage

moyen

Masse A& 1'atterrissage
classique (3 points) ...

840 750

Vi de présentation
{¥alete GD%) . cvesnres

120 110

Distance de roulement

(m)

freinage moven

250 210

NOTA : Freiner modérément

au centrage AV

Wt
e
Ln




6 ~ ENTRETIEN

NETTOYAGE

—— - - ——

Laver a l'eau et au savon. Dincer a
fond, jamais au jet.

Lustrer les peintures avec des pro-
duits tres légérement abrasifs : ne
pas employer de produits a la cire

cu au silicone,

Pour la verridre, emplover "Plexipel".

Vérifier que le savon ne s'est pas
accumulé dans les charnidres du tab,
graisser (burette huile moteur) ces
derniére

VIDANGE
La vidange de 1'huile wmoteur doit &tre
faite toutes les 25 heures (pour 1l'en-
tretien du moteur, se référer a la
notice moteur).

INJP“FTl)h _TOUTES_LES_50 HEURES

~ Nettoyver le filtre A huile

-~ Nettoyer le filtre du décanteur A
essence

-~ Nettoyer le filtre dlentrdée d'air
~ Purger le carburateur

- Vérifier le niveau de 1n batterie. Le
cas dchéant, ramener au niveau avec
de 1l'eau distilldée, ne pas faire dé-:
border. Tenir la batterie et les bor-
nes propres,

- Vérifier le niveau du liquide de freirn



(Lockheed n® %)

- Véritier gu'aucun tube ou fil ne s'use
par frottement ou vibration

- Graisser & 1'huile moteur (burette) les
charnidres de gouvernes, les paliers de
palonnier, l'axe de la base du manche
(les paliers du tube de torsion au travers
du longeron d'aile ne sont i graisser qu'er
Révision Générale au suif graphité).

- Graisser (Retinax H) le mécanicien de la
roulette de queue.

-~ Vérifier le neutre des ailerons (bord de
fuite réglé de 0 & 5 m/m au- dessus de
celui de l'aile).

- Vérifier qu'aucune charnidre de tab n'est
grippée ; graisser (burette huile moteur)

INSPECTION TOUTES LES 100 HEURES OU
TRIMESTRIBELLE (Voir programme d'entretien)

IN S}W‘CTIW\J S“T(‘I ALE
An passage d'une région humide 3 une
région chaude et séche

- Tension des cables : gauchissement ¢
8 a 14 kg
profondeur :

20 & 25 Kg

- Serrage des liaisons principales (voir
ci«dessus)n

EMPLACEMENT DES PORTES DE VISITE

u_.——-—---—---—.—-.—-——--——-:-.----._-»——-n

- Intrados d'aile au niveau des poulies
de renvoi des cébles d'aileron

- Dessous de fuselage a l'arriére

- Trappe de trou d'homme sous le fuselage

DEMONTAGE DES CARENES DE ROUES

s G e G G5 S 6O W GED G G P D WS GID (D GI0 D CHO SIS S WD RS C2 CH WD € D WD

Avec un tournevis 1/2 tour sur les vis
d'assemblage, dévisser les boulons.

6.2



Enlever d'abord la petite partie
(caréne intérieure)

- Pression de gonflage des pneumatiques

1,8 Kg/em2



DEBATTEMENTS DES GOUVERNES

AILERON

& ° ’0: !
(2 9°30-0°%
2 |

5 :

] .
Antiiiod Commande. Dénalement 0% o m’ 12- 0’30’
Sutomatiqueidans e reaiagedecont - 7 ] !

Aurcbon de vol thoiki Suvenidepgu- 2t
~ 7 d
TN 2¢ 0 Jouvarne. 4 >
DIRECTION
‘8% de course avant
stleque du fren A}
DROITE
3 30’:\; max!
\
"
GAUCHE f
30'~ max:
1$° de course ovort

Aaque du f rain,

VT -

F(guf‘e 5



- Neutre : manchevertical et bords de
fuite réglés de 0 a 5 m/m au-
desgsus de celuli de l'aile

- dbattement + 12°¢ Toldérance + g
e J

- Tension cables de gauchissement :

7

8 a 14 Kg

2°) PROFONDEUR

- Neutre : axe de symétrie parallele au
longeron supérieur du fuselage

- Débattements :

S -
i
]

a piquer
a

Tolérance
cabrer

i Us 5

N

-

W
(=]

-~ Tab de compensation des efforts au manche
suivant configuration de vol

- Tension cables de profondeur : 20 . 5 g
3°) DIRECTION

- heutre : dans l'axe de symétrie avion

- [ébattement + 15% avant attague des freins

ATTENTION : Lesscables de direction n'ont
pas de tension initiale. Ne
pas essayer de les tendre. (lhe
toucher aux "tendeurs" gue pour
effectuer une éventuelle correc-
tion de route)v

R



JEGLAGE_DES_FREINS HYDRAU

3
J
—— S e — - s s o T " o ot 2o

- Ne pas modifier la garde A 1'attaque des
maitres cylindres (sauf en cas de rem-
placement d'un cylindr9)¢
Au repos un jeu de_5 m/m est impératif

10
pour permettre le retour du liquide vers
le réservoir (dilatation thermique), Ce
réglage est fait en usine. Tl est correct
lorsqu'a l'attaque des maftres cylindres,
les deux guignols occupent la méme posi-
Clon." 4

- Le Jjeu des machoires de freins se rogle
par les excentriques classiques (tourne-
vis et clef plate de 10). T1 doit &tre
minimum tout en laissant la roue libre.

NOTA : Ce réglage s'effectue a deux opé-
rateurs, la roue devant €tre bloguée pen-
dant le réglage des excentriques.

- Vérification de la transmission : sous
un effort de 25 Kg environ appliqué au
levier de manoeuvre, le ddéplacement des
2 guignols des maitres cyvlindres au ni-
veau de la tringle doit étre inférieur
a 20 m/m, de plus 1l'écart de déplacement
des 2 guignols ne doit pas dépasser 5 m/m

a) s'il n'en est pas ainsi, que le jeu
" des machoires est correct et que le
plein est suffisant (liquide Lockheed
n® 5), purger les canalisations (dis-
positif classique) et vérifier 1'détat
des tubes souples.

St



b) Au cas ol il n'y a pas de résistance
jusqu'a ce que la diffdérence des coupr-

ses aux guignols atteigne 15 m/m envi-

ron, un circuit a une fuite qui peut
étre intérieure au maitre cylindre.

le remplacer le cas échdéant.

- Vérifier le débattement de la direction
au palonnier : supérieur a + 15° avant

attaque des freins.

5506



AIDE-MEMOIRE

MOTEUR . Lycoming ©-235 C2AM5 exr

ESSENCE : |ndice d'octane :8o/gy

HUILE . Moteur "AVIATION’
Temperoture > 15° SAE 50 (w400)
O’ Tempeérature €<30° SAE 40 (n°80)
~15°  Temperature {20 SAE 20 (n°65)

CAPACITES
RESERVOIR ESSENCE  Standard 4401.&.-«.;(‘5)
Suppl ementaire : 50Litres.
RésenvoiR HUILE : 5.5 litres.
FREINS

Liquide *LOCK HEED N%5

PNEUMATIQUES

Pneus - 380 x150

Pression de gonflage = 1,8 kg /fem?




